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. Descripcion

a) EI Motor.

Rendimiento y datos interesantes.

RIBO e A e e RVL ] 35 Potencia de subir pendien-
HP para la contribucién . . 394 tes-hasta -2, o o 20°/o
HP:ulilrenor -5 (R0 00N 70 Perfil de gomas . 930><120 m/m
Revoluciones por minuto . 1100 (delanteras sencillas, atrds dobles)
Didmetro del cilindro . . 135 m/m Distancia entre ejes, unos 4380 m/m
Carrera . . . . . . . 180 m/m s » ruedas de-
Cabida del depésito de com- lanteras, unos . . . . m/m
BushBlet s - 0 oo 150 01 Distancia entre ruedas
Consumo de combustible en traseras, unos . . . . m/m
100 kms. marcha . . . 50 lis. Radio mfnimo de girar,
Consumo de lubrificante en medido en las ruedas
100 kms. marcha . . . 2,6 kgs. traseras, unos . . . 6100 m/m
Velocidad méxima . . . 40 kms.

Construccion del motor.

Los cuatro cilindros estdn construidos en dos bloques. Las vélvulas
van colocadas & un lado y estdn accionadas desde abajo por un 4rbol de levas.

El encendido es por magneto de alta tensién de fabricacién Bosch. La
puesta en marcha se hace 4 mano 6 con un motor de arranque Bosch.

El carburador marca “Pallas®, permite el empleo de todos los carbu-
rantes y estd colocado & la derecha. La conduccién del carburante se hace
por una nodriza de fabricacién “Pallas®.

La lubrificacién del motor es completamente automédtica. Una bomba 4
ruedas dentadas estd colocada en el punto mds bajo del carter y tiene dos
filtros de tela metdlica. Ademds hay una barilla que sirve de indicador del
nivel de aceite.

La refrigeracién se hace con un radiador de ldminas y una bomba cen-
trifuga. La refrigeracién se aumenta con un ventilador colocado delante del motor.

El embrague es un acoplamiento por I4minas y permite un arranque
suavisimo. El montaje y desmontaje se hace con suma facilidad.

El cambio de marcha estd herméticamente cerrado, no permitiéndo salir
al aceite, ni la entrada de polvo, se lubrilica autométicamente y tiene 4 veloci-
dades hacia adelante y una hacia atrs. La transmisién de la fuerza al eje
trasero se hace por cardan, el cual estd defendido contra el polvo y el escape
de aceite.

Es imposible hacer funcionar al mismo tiempo el automdvil y la escalera.
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El bastidor, de consiruccién especial para los vehfculos del servicio
de incendios, para carga titil de 4500 kgs., tiene largueros y traviesas prensados.

Las ruedas, tienen cojinetes de bolas y gomas macizas. Sobre las
4 ruedas hay guardabarros muy fuertes.

Lleva dos frenos, uno de palanca que actda sobre las ruedas traseras
y uno 4 pedal que frena la marcha. Ademds hay una palanca para evitar
que recule el coche en las pendientes.

Tiene contadores de velocidad y de kilémetros 4 la vista del con-
ductor y la boca para gasolina con un dispositivo conlra inflamacién.

El alumbrado es normalmente eléctrico producido por una dinamo, y
estando parado el motor, por una baterfa de 3 horas capacidad. A deseo
puede hacerse el alumbrado por autogds 6 acetileno.

b) El mecanismo de la escalera.
D.R.P. y D.R. G. M.

Caracteristicas interesantes.

0" oo ) SR e e IAG
Revoluciones por mlnuln del eje de transmmdn e 800
Levantar en pepuefia marcha, dentro de . . . unos 2 minutos
Levantar en marcha répida, dentrode . . . . . , 25 segundos
FEHTar SOEHIED e - o o ity s o ot Al aiioe gD 4
Levantar y estirar, dentro de . . . . S s s
Girar una vuelta entera 4 marcha rdpida, dentro de , 60 <

En el extremo trasero del bastidor estd montado el mecanismo de la
Escalera, acoplado directamente con el motor por medio de un engranaje
adicional acoplado al cambio del motor. EIl &rbol de transmisién que va al
mecanismo de la Escalera, tiene un acoplamiento articulado y doble, que hace
imposible torsiones en el bastidor. El acoplar y desacoplar el mecanismo
de la Escalera se hace desde el asiento del conductor.

La puesta en marcha de los distintos mecanismos de la Escalera,
se hace por un engranaje de cambio de cinco disposiciones (D.R.P.)
El engranaje de cambio, estd completamente cerrado por una caja especial de
fundicién, y marcha completamente en un bafio de aceite. Para acoplar los di-
ferentes engranajes, sirve presién de aceite, producida por una pequeila bomba
de ruedas dentadas. El depésito del aceite para los movimientos, es al mismo
tiempo la caja para el engranaje cénico inferior, al cual ataca el drbol que
viene del motor. Los discos de acoplamienio del engranaje de cambio, son
simples cuerpos de rotacién y construidos de acero.

Los discos transmisores son de prima bronce de acero. El enchufar el
acoplamiento necesario para cada movimiento, se hace cambiando dos grifos
(uno para el movimiento de levantar y otro para el mecanismo de estirar) &
mano 6 por mecanismo automético de seguridad. Todos los mecanismos tienen
cojinetes de bolas, y estdn preservados contra el polvo y cuerpos extrafios.
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Sobre el bastidor de girar estd montada la puesta en marcha para
los mecanismos de levantar y plegar, los de estirar y recojer, asi como
para girar la Escalera. El servicio de estos diferentes movimientos hace
un solo hombre. Las manijas para estas operaciones estdn unidas sobre
un soporte de maniobrar, y en altura de facil alcance.

La direccién de los movimientos de las manijas es idéntica & la
direccién de los movimientos de la Escalera. Los movimientos de levantar
y plegar, estirar y recojer, asi como girar, pueden hacerse juntos, 6 cada
uno independiente. El mecanismo de levantar y plegar respectivamente,
tienen dos velocidades para levantar y plegar, para que la Escalera reco-
jida pueda hacer movimiento ripido, en cambio para bajar la Escalera
estirada hay una marcha lenta. La marcha estd tomada del mecanismo
de cambio por medio de un tornillo sin fin, el cual acciona un tornillo
teléscopico para el movimiento de levantar; el husillo es de acero de alto
valor y la tuerca del mejor bronce.

El mecanismo de estirar tiene una sola velocidad. El recojer se
hace por propio peso de los tramos de la Escalera, evitaindo al mismo
tiempo un freno de aceite, que la velocidad del repliegue sea demasiado
deprisa, La marche viene por medio de cadenas desde el mecanismo de
cambio, primeramente accionando sobre el pivote de girar y de aqui sobre
el pié de la Escalera en el cual esta provisto un engranaje con tambor,
cable y guia automdtica de cable.

El mecanismo de girar en los dos sentidos, tiene varias velocidades,
es decir, de despacio hasta una velocidad maxima. La marcha viene
tambien de la caja de los engranajes y de un disco de friccién corredizo
sobre una rueda planeta. Este disco de friccion graduable esta llevado
4 mano y con una palanca de uno 4 otro lado de la rueda planeta. Por
lo que resulta marcha derecha 6 marcha izquierda; en la posicién media
estin desacoplados los engranajes. La placa giratoria es de acero mol-
deado y marcha sobre cojintes de bolas.
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c) Las instalaciones de seguridad.

El mecanismo de levantar y plegar estd accionado por un husillo de
detencién propia, eliminando asf un freno. EI mecanismo del husillo es tan
fuerte y estable, que no hay necesidad de reforzar el bastidor de levantar.

El mecanismo de estirar tiene un freno de ldminas para recojer la
escalerla & mano, cuyo accionamiento hace el propio peso de la Escalera. El
mecanismo de levantar y estirar tienen las paradas limitadas automdticamente,
tanto para arriba como para abajo. Otra seguridad importante, es una segunda
disposicién automética, por la cual cambia la velocidad de marcha rédpida 4
marcha lenta, al leventar 6 plegar, tan pronto como la Escalera llegue 4 la
posicién limitada.

El mecanismo de girar estd accionado por un disco de friccién, con
objeto de que encontrdndose en la punta de la Escalera estirada alguna resi-
stencia, haya posibilidad de que el mecanismo pueda resbalar. El tornillo sin
fin montado en la marcha del mecanismo de girar, tiene detencién propia,
por lo pue resulta que la punta de la Escalera, no puede recojerse estando la
Escalera montada por bomberos. Por lo tanta no hay necesidad de frenos en
las placas de girar.

Los mecanismos de levantar respectivamente plegar, asf como el meca-
nismo de eslirar, se paran aulomdlicamente tan pronto como la Escalera es-
tirada ha tomado cierta inclinacién, 6 en cierta inclinacién ha alcanzado cierta
altura. HAsf pues la Escalera nunca puede pasar 4 la posici6n limitada y que
vence el automdévil.

Estas dos disposiciones de seguridad, pueden combinarse de tal forma,
que el mecanismo de estirar estd pendiente del mecanismo de levantar, mien-
tras el mecanismo de estirar estd regularizado automiticamente por el meca-
nisma de levantar, lo que quiere decir, que ni por bajar ni por estirar
la Escalera (aun tratandola mal), el vehfculo quede encontrarse en el mo-
mento critico de volcar, porque antes de que esto ocurra, el macanismo
dispara automdticamente. Este disparar aparece tambien encontrdndose el
vehfculo en suelo desnivelado, funcionando los aparatos de seguridad todavfa
con un desnivel haste de 10°/o. Un indicador con un nivel, sirve para esta
nivelacién.

Los mecanismos de levantar, estirar y girar tienen como reserva
provisto, marcha & mano, la cual puede accionar tan pronto que esté colocado
una manivela en los correspondientes ejes.
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d) Piezas de la Escalera.

Dimensiones.
Ndmero de tramos ...............piezas Largura de la Escalera desde el
Escalera para estirar _......._...m. suelo hasta la punta ... m.
Altura perpendicular de la Largura de la Escalera
Escalera, con 75° . ..___.........m. plegada y en posicién
Largura de la Escalera demarcha v ss s o s m.
completamente estirada ... . . m.
Descripcion.

Los tramos de la Escalera se desplegan por cables de acero galvanizado.

Los tramos van guiados por abrazaderas y sobre rollos de bronce.
Los tramos superiores, tienen carriles de acero sin pintar y listones de refuerzo .
conira presién de viento, 4 los costados. La resistencia aumenta una dispo-
sicién de flejes de acero.

Estando la Escalera con cargo, el trabajo de tensién esti absorbido por
los flejes de acero, y el resultante de la presién por las barras de madera.
La parte inferior de todos los tramos de la Escalera, tiene trinquetes automa- i
ticos que neutralizan la tensién existente en los cables de acero mieniras haya !

carga en la Escalera. Los tramos superiores, tienen topes para evitar demasiada
extensién, ademds hay una campana para indicar el final de la extensién.

La Escalera inferior tiene 4 un lado una graduacién de segmento con 1
péndula para indicar la largura, inclinacién y excentricidad, hasta los cuales
puede llegar la Escalera.

Para evitar despliegue involuntario de la Escalera en posicién en marcha
y en momentos de frenazo 6 bajadas sobre terreno inclinado, estdn previstos
ganchos de retencidn.

El tramo inferior de la Escalera, est4 suspendido movible en el bastidor
de levantar y puede estar regularizado en terreno inclinado hasta 10°/o por
medio de un husillo y dos ruedas a mano.

Las barras de la Escalera, son de madera de pino elegido, los peldafios é
de la mejor madera de fresno.

Dos discos indicadores colocados en el bastidor de girar, permiten ver
a cada momento la largura ¢ inclinacién de le Escalera.
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e) La carroceria.

Caracteristicas interesantes.

Hsiento del conductor para 2 6 3 Distancia minima del suelo
hombres aproxm. 260 m/m
Largura del vehfculo......... B 3000 k
aproxm..... .. e eso del chasis » 000 kg.
Anchuradel vehfculo Peso del vehfculo com-
aproxm..______.__m/m pleto . . . aproxm. 6200 kg.
Altura del vehfculo con 1 carro de mangueras para
posicién alta de la Es- unos 250 mts. de man-
calera . . . aproxm. 3150 m/m guera tipo “Normal“.
Altura del wvehfculo con
posicién baja de la Es-
calera . . . aproxm. 2870 m/m
Descripcion.

Todas las partes de madera de la carroceria, son de material muy seco
y de calidad insuperable. En la construccién, se ha tenido en cuenta, la mayor
resistencia 4 la par con un aspecto elegante.

Ei asiento del conductor, es completamente cerrado y termina en forma
de torpedo acoplandose & la capota del motor. Hl lado izquierdo tiene la puerta
de entrada. EIl asiento y el respaldo, pue estdn cubiertos de cuero, son des-
montables, para dejar al descubierto el depdsito de combustible que estd debajo
del asiento. Destrds del asiento del conductor, puede colocarse & deseo, un
asiento plegable, para ofros tres hombres.

Al rededor del mecanismo de la Escalera, queda una plataforma. En
el centro de esta plataforma, hay previstos unos cajones, para llevar piezas
de reserva y herramientas. La plataforma es plegable en este sitio.

Entre los guardabarros, hay 4 cada lado una caja con puertas que se
abren hacia fuera y que sirven para llevar accesorios. Estas cajas sirven de
estribo ¢ igual que la plataforma, van recubiertas de plancha estirada de alu-
minio, sujeta con listones de latén. Las puertas van provistas de cerraduras
corredizas y varillas de latén.

En la parte trasera del bastidor, vd4 montado un carro de mangueras,
cuya suspensién se hace por un dispositivo especial. Las ruedas tienen radios
y llantas de madera.

Para tener la Escalera rfgida durante el uso de ella, hace falta amortizar
los muelles del automdvil, antes de hacer cualquier movimiento. Estos muelles
quedan inmdviles automdticamente al desmontar el carro de mangas, y entran
nuevamente en funcién al colocarlo.

No obstante puede hacerse estd amortizacidn de los muelles, {ambien
4 mano.

Pintura. Todas las partes de la Escalera van barnizadas al natural y
el resto del vecfculo pintado en color segun deseo, y acabado con barni-
zado duradero.
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II. Equipo.

a) Equipo normal.

1. Accesorios para la Escalera.

sogas de sujetar

aspas para idem.

manivelas para mecanismo de
estirar y levantar a mano
manivela para el mecanismo de
girar 4 mano

corneta

Accesorios del motor.

— et e G I = e e e b e = e

aceitera de mano

aceitera jeringa

jeringa de aceile

lata con grasa

lata con pasta de esmerilar
embudo para combustible
embudo para lubrificante
pincel para limpieza

m alambre de hierro

m cinta aisladora

cepillo de bujfas

depésito de aceite.
instrucciones para el uso del
coche, del motor y de la Es-
calera

Instalacion de luz.
bien sea, 1° Instalacién eléctrica (Fabricacién Bosch)

— D) e

dinamo para luz

1
1

campana de seiial
contador de velocidad y de ki-
lémetros

4 fundas de articulaciones

baterfa de 100 amperes hora, 12 voltios

reflectores grandes de 25 bujfas

correa para la manivela del
arranque.

descripcién de la magneto
descripcién del carburador
»Pallas®

descripcién del arranque y luz
(eléctricos)

descripcién de la nodriza
catalog de piezas de repuesto
para el chasis y el motor
estuche para las descripciones
llave para la baterfa

llave de contacto del cortacir-
cuitos.

lampara de 8 bujfas para alumbrar la tabla de los aparatos al mismo

tiempo lampara de mano con cable

cable de empalme de la corona giratoria al bastidor giratorio
lamparas de 8 bujias, para alumbrar el segmento indicador y segmento

de graduacién
lampara piloto

pieza de empalme para la baterfa,

H
b
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| lampara [renle del asiento del conductor |

6 bien sea: II. Alumbrado de autogas 6 acetileno
1 generador de acetileno, 6 1 botella de autogas, con
2 grandes faros

1 lampara piloto

cada uno con generador.

/

4. Arranque eléctrico (Fabricaciéon Bosch).

5. Herramientas.

1
2
1
1
1
3
2
2
4
3
3
1

martillo con mango

limas media caila, con mango
torno de mano

cincel plano

tenaza universal
destornilladores

llaves de tuercas variables
punzones

llaves de boxa hexagonal
llaves de boca cerrada
pasadores

destornillador de escuadra

8 llaves de garfio
1 llave para la rueda
1 llave para la magneto

6. Piezas de repuesto.

AV AN I A% ]
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valvulas

muelles de valvulas

platillos para muelles de val-
vulas

cuilas para muelles de valvulas
metros de cable para bujfas
bujfas

metro de tubo de goma para
el radiador

flotador para el carburador
,Pallas®

juego de empaquetaduras y
juntas

B =1

llave para las toberas del car-
burador

llave para el depésito de com-
bustible

herramienta para desmontar el
bulén de la marcha atras
llave para la nodriza

llave para sacar las ruedas
delanteras

llave para sacar las ruedas
iraseras

llaves especiales y | para la
de boca cerrada | Escalera
llave especial para los cojinetes
de bolas.

2 anillos para el émbolo

p—
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caja con tornillos, tuercas, aran-
delas ,Grower*, pasadores, etc.
juego deengrasadores,Staulfer”
piezas para trinquetes

cajita con bombillas y fusibles
toberas para el carburador
cierresdEman-] para el tubo de
guera -agua del motor
cinta de manga_’ al refrigerador.

b) Equipo especial.

parabrisas
indicador de marcha con alum-
brado eléctrico

1 gran rellector giratorio
1 juego de cadenas para la nieve

2

1

1

travicsas relorzadas para colo-
car el automovil
gato de 3 toneladas

4 tornos de volcar
cable.

A 5 o S
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[II. Instructiones de Tratamiento.

Las instrucciones que damos & continuacién seran auficientes para
ponerse al corriente de las construcciones "Magirus”, y conocer los vehi-
culos para manejarlos y cuidarlos convenientemente. Hacemos constar,
que para el lector que posea conocimientos técnicos sobre el manejo
y construccion de los automoéviles, este follete servira de complemento al
sinntimero de obras escritas con el mismo objeto y ademds servird de in-
strucciénes sobre los detalles especiales de los vehiculos “"Magirus".

a) El Motor.

Si se desea limpiar y revisar las partes principales del motor, bastara
quitar la parte inferior de la caja de cigueiales para dejar al descubierto,
el arbol de cigueiial, el arbol de levas y las bielas. En estd posicion,
se puede poner en marcha el motor cin dificultad durante unos segundos.
Soltando del cigueiial las bielas, es posible sacar los émbolos del cilindro
juntas con las bielas. El ciguefial mismo, puede desmontarse con bielas y
embolos, desatornillando y separando las tapas de los 3 cojinetes del
cigiiefial. El arbol de levas se saca hacia adelante, desatornillando la tapa
de la caja de distribucién, lo cual se hace mejor con el motor desmontado.

Para cambiar una véalvula se saca el tornillo superior, quitinde el
pasador sobre el que hace presién el muelle. Cuando las valvulas no asien-
tan bien, hay que esmerilarlas, poniéndo aceite y esmeril en el asiento de
la valvula y girar ésta 4 derecha ¢é izquierda con und destornillador, hasta
que la valvula y su asiento estdn completamente lisos. Estindo la vélvula
ccrrada debe haber entre ésta y el tornillo de tope un juego de 0,4 m/m.
Fara conseguir ésto, se coloca la lengueta de la llave de la magneto, enire
la valvula y girar ésta 4 derecha é izquierda con un destornillador, hasta
lz lengueta pueda sacarse sin dificultad. Luego se aprieta la contratuerca
del tope, sirviéndose de 2 llaves para quc el tope no se mueva.

El carburador necesita un cuidado especial. Es necesario que el
conductor se ponga al corriente de las instrucciénes adjuntas, (incluidas las
instrucciones para el servicio). Agqui indicamos solamente lo mas esencial.
Ante tode es necesario, tener siempre limpios el carburador y el filtro
de la bencina. Solo en caso de verdadera necesidad debe desmontarse
el carburador. Llegado este caso, bastara soltar la tuerca de unién del car-
burador con el tubo de admisién y asi se podra separar el carburador del
tubo de aire caliente. Hay que tratar con verdadero cuidado las agujas
de injeccién y de la gasolina, que no deben ser nunca rascadas sino so-
pladas en caso de obturacién. .

La magneto se desmonta con facilidad, soltindo los tirantes y la
cinta, El montaje de la magneto se encuentra en el adjunto libreto especial.
En primer lugar hay que tenmer cuidado cuando haya avance de chispa,
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(véase el indicator marcado en el volante), de que el contacto de la mag-
neto rompa. Esto se conoce en dos sitios; primero en la mirilla de cristal,
(parte delantera de la magneto) tan pronto como aparezca el nimero
1 que indica el primer cilindro y en segundo lugar, cuando se levanta la
tapa del engrasador, tiene que verse por la mirilla de arriba, el diente
que esta marcado de rojo. La palanca de chispa que esta en el volante de
direccién, hay que ponerla en este caso en la posicién de avance.

En el montaje y ajuste del motor, hay que tener presente que las
dos seiiales de las ruedas dentadas del ciguefial y del arbol de levas, coin-
cidan, lo mismo que las sefiales de las ruedas del arbol de levas y de
la magneto.

No debe tocarse nunca el regulador del motor. En el caso contra-
rio no se responde de la buena marcha del motor ni del coche.

Es muy importante que toda la instalacién de refrigeracién esié
bien cuidada. Si por cualquier causa hirviése el agua de refrigeracion,

no debe vacidrse el deposito para llenarlo de nuevo con agua fria, sino,

debe ser afadida agua poco & poco, para evitar contracciones, rapidas
de las paredes de los cilindros. Conviene tambien abrir los grifos de com-
presion y hacer girar lentamente el motor, para que se enfrien las paredes
de los cilindros, por igual. Para llenar el radiador no hay que quitar el
filtro; y llenarlo con agua limpia.

Es recomendable durante el invierno, mezclar el agua de refrige-
racién con glicerina exenta de &acidos. Basta una parte de glicerina para
dos partes de agua. Antes de ponen en marcha, hay que revisar y re-
poner el agua que se haya evaporado.

El prensaestopas de la tomba de agua debe estar bien, en caso
contrario hay que apretar la contratuerca 6 cambiar la empaquetadura.

Como la subrificacién es & presién y automatica, no necesita un
cuidado especial. Unicamente hay que observar de que haya siempre sufi-
ciente aceite en la parte inferior de la caja de ciguenales. Para hacer
csta comprobacién, basta mirar la varilla que hace de nivel. Para llenar,
y reponer el aceite hay una boca con tapa 4 la derecha del filtro. Hay
cue emplear solamente aceite muy liquido y libre de acidos. La buena
circulacién del aceite puede verificarse desde el asiento del conductor por
medio de un cristal y tiene un tornillo que sirve para graduar la gota de
aceite que debe caer poco & poco. El sistema de engrase puede verse
en del dibujo de la péagina siguiente (Figura 2). Es conveniente limpiar
de tiempo en tiempo, la bomba de aceite en la parte baja del carter, sol-
tando tornillos para sacarla.

El depédsito de bencina se rellena con facilidad. La boca de llenar
va provista de un filtro, el cual no debe quitarse para llenar el depésito.
Sélo debe quitarse este filtro cuando haya necesidad de limpiarlo. Para
dar salida a4 la gasolina hay un grifo. Desde el depésito va la tuberia de
gasolina hasta el filtro que esta cerca del carburador. Debajo del filiro
hay um grifo para extraer el agua y materias extrafas acumuladas ¢n
el fondo.
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Figura 2,
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El grifo de registro de aceite esta reemplazado por una simple varilla de inmersién.
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Figura 3. Motor “Magirus”, lado de las valvulas:

Antes de poner en marcha el motor, hay que cumplir las siguientes

condiciones:
1. — Todas las partes del motor, deben estar exentas de polvo.
2. — Las bujias deben estar limpias.
3. — El carburador debe estar graduado para la clase de combustible

que estd en uso.

4, — El carter debe contecner una cantidad suficiente de aceite, 6
sea en relacién con el nivel de arriba que estd indicado con
el grifo de control, 6 sea en forma que la marca de la varilla
de nivel, esté cubierta.

El filtro de aceite debe estar siempre limpio.
5. — Los depositos de gasolina y agua deben estar llenos.

6. — Todos los engrasadores hay que apretar.

o — - —
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Figura 4. Motor “Magirus” lado del carburador y magneto.

pero no mucho.

8. — Todas las palancas que estén unidas al carburador y magneto
deberdn estar bien engrasadas, y apretados los cierres de las
articulaciones de bola.

—

8. — Antes de poner en marcha, se coloca la palanca del gas en
la posicion “poco gas".
10. — La palanca de regular el encendido (en el volante de direc-

ciébn), se coloca en la pesicién “retardar si se desea poner
en marcha el motor.
Cumplidas estas condiciones, se pone el motor en marcha.
Para arrancar 4 mano, se aprieta, con la mano izquierda la manivela
contra el motor, dirandola un poco a4 la derecha, hasta que haya encajado
en el eje. Después, basta dar con fuerza un par de vueltas a4 la manivela,
para que el motor se ponga en marcha.

!
|
7. — Magneto, dinamo y puesta en marcha, deben estar engrasados, .’ 4
:
:
!
!
|
!
!
!
!
i
!
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Figura 5. Motor “Magirus”, vista de frente.

b) Embrague, Caja de Velocidades,
Frenos, Ruedas y Direccion.

e S S NS 3 ¢ ¢ T

La caja de acoplamiento & laminas, debe tener siempre una mezcla
de /5 de aceite y % des petréleo y los discos deben estar inmergidos en
esta mezcla 3 6 4 c/m, para que la parte rozante esté siempre baiiada.
Esto es necesario para que al enchufar el acoplamiento, los discos, que
estan prensados uno contra el otro, puedan deslizarse y agarrotarse gra-
dualmente. Esta es la tinica manera de conseguir un acoplamiento suave
y sin sacudidas, y por consiguiente una buena marcha del coche.

i
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La entrada y al mismo tiempo salida de aceite, estd al borde de la
caja del acoplamiento.

El cierre se hace mediante un tornillo de borde con empaquetadura.
De cuando en cuando hay que agregar un poco de mezcla de aceite con
petréleo.

El desembrague se hace apretando la palanca de pié¢ que lleva la
letra "K" con este movimiento se retira la horquilla del acoplamiento.
Con empujar fuerte la palanca “K", es decir empujar mas abajo, entra en
accién el freno de acoplamiento, parindo por completo el eje principal del
acoplamiento. El freno del acoplamiento se deja graduar segiin el des-
gaste, por cuyo motivo no hay nunca camino excesivamente largo de
la palanca de pi¢ "K". Para hacer esta graduacién, hay que soltar pri-
meramente los dos tornillos de sujecién del disco delantero de acopla-
miento y despues de graduar el disco para fuera, apretar nuevamente los
tornillos de sujecién.

El acoplamiento de lidminas puede estar desmontado junto con el
freno de acoplamiento y la mitad pegante del acoplamiento de los anillos
de chapa. Para esta operacién, hay que soltar los tornillos del acopla-
miento. Desatornillada la caja de laminas del volante, el acoplamiento,
permite retirarse del volante y por fin se saca completamente.

A la caja de velocidades hay que echar una mezcla de una parte de
aceite de motores y dos partes de grasa conistente hasta cubrir las ruedas.
La caja de velocidades, tiene en su parte superior una pequeiia tapa,
cerrando un agujero de mira. Para quitar el aceite, hay en el punto
mas bajo de la caja un tornilla especial. El material de engrasar se echa
quitindo la chapa de la parte superior.

El freno de velocidades se hace accionar con la palanca “B". El
desgaste natural de los zapatos de freno, exige apretar de vez en cuando
la tuerca de graduar, que se encuentra al lado izquierdo del freno. En
el caso de que los segmentos del freno estén demasiado desgastados hay
que desmontar los zapalos y cambiar los suplementos por nuevos. La
sujecién se hace con remaches de cobre. Accionindo este freno, hay que
enfriarlo con agua del depésito colocado en la tabla de frente, debajo
de la capota. El grifo del agua de frenar estd colocado al lado derecho
de tal forma que permite observar el paso del agua. El freno de
velocidad hay que usarlo como freno de auxillo y alternando cuando
largos caminos cuesta abajo. La refrigeracién del freno tiene que empezar en

¢l momento de hacer accionar este freno y no cuando se ha calentado ya.

La caja de cambio con freno de cambio es desmontable hacia abajo.
Pero antes hay que soltar la articulacién del cardan y el arbol de la
escalera.

El eje del cardan puede ser sacado hacia adelante, después de soltar
la pequefia rueda cénica de marcha que se encuentra atras. Para librar el
cngranaje del eje trasero, basta desatornillar la parte superior de la caja.
La caja del eje trasero tiene también igual 4 la caja de velocidades una
mezcla de una parte de aceite de motores y dos partes de grasa consistente.

S - — ==
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Figura 6. Embrague de laminas , Magirus”, desmontado.

La altura de engrase es segin del atornillamiento, al costado de la
parte inferior de la caja. Para la salida del aceite, estd previsto un tor-
nillo en el sitio méas bajo de la caja. La parte superior de la caja tiene
ademas un agujero de mira cerrado por tornillos.
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Figura 7. Disposicion de los engranajes de cambio.
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Para relirar una rueda trasera hay que quitar la capsula de la rueda,
retirar el eje del costado y desatornillar la tuerca del tubo del costado
del eje trasero. Entonces es facil colocar y accionar la herramienta de
desmontar.

La graduacién de los frenos de las ruedas trascras se hace en general
variando la tuerca de la palanca de igualar. En el caso de que no hay
bastande curso, hay que cambiar los bulones del cubo de granduacién para
que no patinen, estandos seulios.

Los cojintes de bolas de las ruedas delanteras y traseras hay que
engrasar con grasa consistente, metiéndo con presién esta grasa por los
agujeros que tienen los cubos de las ruedas. Estos agujeros estan cer-
rados con tornillos.

Las ruedas delanteras son de facil desmonte, una vez quitada la
capsula de la rueda y la tuerca del eje.

La direccién, su husillo y su tuerca deben tener siempre grasa sufi-
ciente. El agujero para el aceite tiene tornillo y estd colocado en la
caja de direccién, al lado delantero de la tabla de frento. Levantando la
capota del motor, se llega facil al agujero de engrase. El desmontajc de
la direccién se hara rara vez, pero si hace falta, la direccién puede ser
desatornillada facilmente del bastidor y de la tabla de frente. Caso de
Gue con el tiempo haya un poco juego en la tuerca de la barra de direc-
cién, éste puede estar rectificado facilmente con los dos tornillos que se
encuentran a la caja de direccién.

T R T
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IV. Instrucciones para el servicio
de la Escalera y sus mecanismos.
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Figura 8.

Antes de utilizar la Escalera hay que observar rigurosamente que:
a) el freno & mano debe estar apretado,
b) en pendientos debe estar colocada la palanca de recular,
c) retirar el carro de mangueras y por lo tanto amortizar los muelles
de las ruedas traseras para inmovilizar el chasis,
d) la Escalera que no tiene carro de mangueras, inmovilizar los muelles
fraseros con la palanca & mano previsia exprofesa.

El servicio de la nivelacién de la Escalera en el terreno hace el ca-
pataz de asaltos; la nivelacion de los mecanismos en el terreno hace el
magquinista; estas nivelaciones pueden hacerse hasta un desnivel maximo de
10°/s. Habiendo mayores diferencias en el terreno, no se puede usar la
Escalera. La nivelacién del terreno tiene que rectificarse continuamente

e

a4 la par con los movimientos de la Escalera, es decir, la Escalera tiene
que estar siempre perpendicular, por lo tanto el péndulo colocado al lado
izquierdo tiene que coincidir con sus dos puntos y el nivel debe estar en
el centro.

El servicio de los mecanismos de la Escalera, hace un solo hombre,
6 sea el maquinista. Este toma posicién frente 4 las manijas de movimien-

o — . — — 0 — e S . .

tos y esta atendiendo el mando del comandante. Tiene que observar
continuamente todos los movimientos, y dispone si hace falta para la
seguridad y para evitar un peligro, sin esperar un mando especial del
comandante,
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Para el servicio de la Escalera rigen las instrucciones siguientes:

a) Hay que poner primeramente la nivelacién del tereno de los meca-
rismos & su punto mediante la palanca 4 mano J (fig. 8) observando
la esfera y el nivel de agua.

b) No hay que impedir los movimientos automaticos de las palancas
de servicio A, B yC, sino ayudarlos.

¢) Los distintos movimientos de la Escalera se deben hacer uno tras
otro y solamente en caso de absoluta necesidad, pueden hacerse
juntos, pero con el mayor cuidado.

d) Girar y estirar la Escalera estd permitido después de levantarla tanto,
que ni el apoyo de la Escalera,ni el gancho de retencién puedan im-
pedir dichos movimientos.

e) La Escalera esitirada y en su punto mas alto debe estar 10 4 20 ¢/m
distante, del punto de apoyo segun la largura é inclinacién de la Es-
calera, para que la Escalera una vez con carga llegue a4 apoyarse
con las 2 barras al mismo tiempo.

f) Las sogas de sosten, que estin enrolladas sobre aspas, estando el
vehiculo en posicion de marcha, serdn fijadas en las corchetas del
tramo superior. Las sogas se sostienen aproxm, en la distancia de
10 meiros desde la Escalera y en la direccién pendular desde la
punta de la Escalera, de tal manera, que la Escalera no haga movi-
mientos, no obstante tener las sogas relativamente flojas vy sin hacer
tension,

Con viento fuerte, conviene mandar 2 hombres & la soga del lado
del viento.

Los hombres que sostienen las sogas, estin oblisados 4 observar
continuamente la punta de la Escalera.

No se puede estirar la Escalera, habiendo huracén.

Para el servicio de la Escalera hay las siguientes palancas y

maniias:

Pasador E Carro de mangas respectivamente seguro de la
amortizacion de los muelles,

Gancho F Sujetador del agarrador del carro de mangas,

Rueda & mano H para nivelacién de la Escalera,

Palanca J para nivelacién de los mecanismos,

Palanca &4 mano A para levantar y plegar la Escalera,

Palanca 4 mano B para estirar y recojer la Escalera,

Falanca 4 mano C para girar la Escalera,

Palanca D para acelerar la marcha.

El servicio de la Escalera se verifica en la forma siguiente:

1, Poner en marcha el motor,

2. empujar la palanca de pié K, desacoplar,

3. enchufar cambio de la Escalera, tirar hacia atras la palanca
pequefia colocada en el asiento
del conductor,

4 soltar la palanca de pié K, enchufar el acoplamiento.

El mecanismo de la Escalera esta enchufado y ahora hay que obser-
var que el mandémetro tenga continuamente la presién de 3 atmosferas.
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5. Llevar el motor 4 sus revoluciones,

6. amortizar los muelles traseros, del
automévil; en los vehiculos con
carro de mangas, se procede:

a) Retirar la fijacion del carro de
mangas,

b) soltar agarradera del carro de
mangas,
c) bajar carro de mangas,

d) retirar carro de mangas,
e) asepgurar la sujecion de los muelles,

6a. Amortizacion de muelles (en vehi-

culos sin carro de mangas)

a) soltar el seguro de muelles,

b) amortizar los muelles,

c) asegurar los muelles amortizados,
7. Levantar el asiento plegable colocado

en el respaldo del asiento del con-

ductor,
8 Graduar la nivelacion del terreno

de los mecanismos,

9. Levantar,

10. Graduar la nivelacion de terreno
de la Escalera,

11. Girar,

graduar con la palanca D de
acelerar,

sacar el pasador E en dircc-
cién a la izquierda del agujero
delante,

girar gancho F,

bajar el carro de mangas con
sus agarraderas, lo que amor-
tiza los muelles traseros, es

decir la carroceria ya no
asienta sobre los muelles,

meter el pasador E del lado
izquierdo en el agujero atras,

sacar el pasador E en dirce-
cion 4 la izquierda del agu-
jero delante,

apretar las 2 palancas todo
lo posible hacia abajo,
meter pasador E, desde la iz-
quierda, en el agujero atras,

este movimiento es necesario
para girar la Escalera.

con la palanca 4 mano J, co-
locar en nivel de agua,

la palanca de mano A, girar
hacia arriba para levantar
rapido,

la rueda @ mano H de la
parte inferior de la Escalera
girar de tal manera, que la
Escalera quede perpendicular,
es decir el péndulo colocado
al costado tiene que coincidir
en sus puntos.

la palanca de mano G, se
dira con las 2 manos segun
necesidad “girar derecho” 6
“girar izquierdo”.
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12. Nunca estirar la Escalera mientras est4
colocada sobre sus apoyos y sujetada
por el gancho de retencion.

Si hace falta girar la punta de la Escalera a4 la derecha, se gira la
palanca C abajo, 4 la derecha; hace falta girar la punta de la Escalera a
la izquierda, se gira la palanca C abajo & la izquierda. El girar de la Es-
calera se debe hacer con mucho cuidado, para evitar el movimiento de va
y ven. Nunca hay que girar la Escalera, antes de que las puntas de la
misma han salido de los apoyos delanteros.

13. Estirar, colocar la palanca & mano
B hacia arriba para "estirar".

El indicador de trinquetes marca la posicién de los trinquetes; estos
tltimos estdn asentados tan pronto que coinciden las 2 agujas del indicador
de trinquetes.

La Escalera corre atrids hasta el asiento de los trinquetes,

Antes de montar la Escalera, el comandante y el capataz de asalto,
deben ascgurarse siempre, que los trinquetes asienten igual encima de los
peldanos.

El indicator de trinquetes marca al estirar, si la Escalera ha sido
prolongada un peldaio.

Generalmente no se debe estirar mas la Escalera, hasta sonar el
primer sefial de campana.

Al final de los movimientos y en determinadas larguras de la Es-
calera, el mecanismo de levantar y plegar cambia automaticamente la
marcha rdpida en marcha lenta. (Escalera nuevamente en position de
marchar).
13a. Recojer, girar la palanca 4 mano B,

hacia arriba, hasta que los
trinquetes disparan, y se en-
cuentran entre dos peldafios;
entonces colocar la palanca &
mano B “horizontal”, es decir,
a “recojer".
14. Nivelacion de la Escalera, colocar en po-
sicion O, (caso de que haya variacion) llevar con rueda &4 mano H, la
aguja colocada al pié de la
Escalera, 4 la posicién media
del bastidor de levantar,
15. Girar, llevar con la palanca & mano
C, la Escalera en direccién
de marcha, es decir, hasta
que coincidan las marcas de
la parte superior con la in-
ferior de la placa giratoria.
16. Plegar, girar la palanca 4 mano A,
hacia abajo a4 “plegar rapido“,
17. Nivelacién de los mecanismos,
(en caso de variacion) llevar la palanca &4 mano J,
nuevamente 4 la posicion

central.
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Al recojer y estirar, hay que observar siempre, que todos los cables
estén tirantes. Estando los trinquetes asentados, los cables no deben
estar flojos. Los cables se estiran generalmente al principio cuando son
todavia nuevos. En este caso se debe tensarlos, sirviendose de un aparato
tensor en el tramo superior de la Escalera.

Los cables pueden tambien aparecer flojos al recojer y el motivo es,
que algun tramo de la Escalera, no corre debidamente.

Al recojer la Escalera observar que los trinquetes una vez sueltos,
no toquen al peldafio préximo de arriba, pues seria causa de que accionen
nuevamente al apoyarse al proximo peldafio de abajo.

La Escalera se recoje por su propio peso, la velocidad regula un
freno de aceite.

En posicién de marcha hay que observar:

a) El gancho de retencifén tiene que estar colocado, para que la
Escalera no puede abrirse bajando cuestas 6 parando brus-
camente.

b) El husillo del mecanismo de levantar y plegar debe estar sin
carga y la traviesa trasera del husillo, debe tener holgura en
los dos senlidos de sus apoyos y en la posicidon alta del apoyo
de la Escalera, para atras aproxm. 10 m/m.

c) Al pasar pasos bajos, es decir, cuanda haya necesidad del
apoyo bajo de la Escalera, debe estar la holgura arriba indicada,
para adelante 8 4 10 m/m. Para colocar la Escalera en esta
posicién, hay que levantarla primeramente un poco y despiies
bajarla sobre sus spoyos. Este movimiento puede hacerse a
mano ¢ por motor.

Puede darse el caso que para esta operaciécn hace falta plegar el
indicador de marcha y el parabrisas, para que la Escalera no tropiece.

Maniobras a mano.

Levantar, girar, estirar y recojer, pueden hacerse tambien sin mas
preparacién 4 mano. Pero no hay que olvidar desacoplar el motor del me-
canismo de la Escalera.

Al estirar 4 mano hay que colocar el trinquete del freno de laminas
en el aparato de frenar, en cambio al hacer esta maniobra 4 motor el trin-
quete tiene que estar retirado.

Las nivelaciones de terreno se hacen en la misma manera como con
el motor, y los demas preparalivos y maniobras son las mismas.

1 — Levantar Con dos manivelas por 2 6 4 hombres
(arbol de maniobrar en el centro de la
placa giratoria)

2 — Girar Con una manivela por 1 hombre (drbol
de maniobrar delante del bastidor de girar)

3 — Estirar Con dos manivelas por 2 6 4 hombres
(arbol de manivela colocado al pié de la
Escalera).

Al recojer la Escalera hay que subirla primeramente la mitad de la
distancia entre dos peldafios, para que los trinquetes disparen y después se
baja la Escalera, por medio de la manivela.
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V. Instrucciones de conservacion.
a) Instrucciones generales.

Después de un recorrida 6 una maniobra hay que limpiar con todo
cuidado la Escalera. Asegurarse de que todos los sitios de engrase estdn
en condiciones. Si hace falta, agregar aceite en la caja de ciguediales.

El depésito de combustible hay que rellenar. Igualmente el refrigera-
dor de agua,

Después hace falta hacer los siguientes trabajos:
1. Limpieza minuciosa de todas las piezas, sobre todo limpiar bien, las
partes que tienen cojinetes y articulaciones lavandolas con Benzol.
2, Hay que engrasar tambien todas las partes donde patinen piezas.

Apretar los engrasadores "Stauffer” y rellenarlos si hace falta.

b) Motor y chasis.

Hay que engrasar:
Las articulaciones del eje delantero, pivote y bulones de direccién,
horquilla 6 tubo de empuje de la direccién,
suspensién de muelles delanteros,
acoplamiento de ldminas,
freno de engranaje de la articulacion del cardan,
suspension de los muelles traseros,
cubos de ruedas,

Los cubos de ruedas tienen agujeros atornillados por los cuales y
mediante una jeringuilla de grasa, si inyecta el lubrificante.
Otros sitios de engrase son:
Parte superior de la direccién, es decir sus sitios de friccién,
palanca del encendido y de la gasolina,
articulaciones y cojinetes del puente de las palancas de pié,
articulaciones del freno diferencial,
articulacion de la tapa del escape
articulacion de la barra de recular, rollos de cable para la
barra de recular y tapa de escape.
Después de recorridos largos y de tiempo en tiempo, por ejemplo
5C0 kms., se repone el aceite en las cajas siguientes:

Cajas de ciguefiales (examinar continuamente el nivel de aceite),
examinar los frenos y apretarlos si hace falta,

caja de la direccién,

caja del cambio, (*/s de grasa consistente vy ¥4 de aceite),

caja diferencial del eje trasero (*/s grasa consistente y %4 de
aceite),

acopiamiento de laminas (*/s de aceite y % de petroleo),

caja de cardan,
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Apretar los tornillos de sujecién de los cilindros y demds uniones
atornillados.
Después de algun tiempo:
Retirar el aceite de la caja de ciguefiales, del cambio, del
acoplamiento y de la caja diferencial del eje trasero.
Lavar bien todas estas cajas ,con gasolina 6 petréleo y llenar
con nuevo lubrificante.
Los acoplamientos articulados del eje para los movimientos de la
Escalera, hay que engrasar siempre antes de usarlos.

c) Movimientos de la Escalera y Escalera
misma.

Hace falta observar:

1. Los cojinetes de bolas y arbol de marcha del cambio 4 los mecanismos
de la Escalera, deben estar bien engrasados igual que las arti--
culaciones de bolas, antes de poner en marcha.

2. El depésito de aceite de los mecanismos de la Escalera, debe tener
siempre auficiente aceite. Para revisarlo, sirve una varilla de
mira al lado derecho. La altura del aceite no debe pasar la marca
superior y no indicar menos que la marca inferior. Para rellenar,
usar aceite bien fluido de la mejor calidad y seguro contra conje-
laciéon. Desqués de tres meses de uso, hay que sacar poco de
aceite por medio del grifo de aceite colocado al fondo de la caja
vy examinar su limpieza. Si se encuentra sucio, quitarlo enseguida
por completo, lavar bien todas las marchas con petréleo, asi
como los mecanismos de movimiento de la Escalera y llenar con
aceite nuevo por el agujero de la varilla de mira.

Una vez comprobadas las revoluciones del motor, que son
aproxm. 800 por minuto, la presion de aceite 4 los engranajes
debe de ser 3 kg. por ¢/m cuadrado. La graduacion de la presion
del aceite puede hacerse por el husillo de la védlvula de la bomba
de aceite. Apretando este, aumenta, aflojandole, se reduce la
presion.

El husillo de la védlvula se debe desmontar y limpiar cada
tres meses.

3. Engrasar siempre después de cada maniobra con unas gotas de aceite y
apretando los engrasadores "Stauffer”, todos los sitios de lubri-
ficacion, tanto los de aceite como los de grasa consistente.

4. Retirar mensualmente la cubierta del husillo telescopico, limpiar y en-

grasar de nuevo le rosca del husillo.

. Engrasar ligeramente todas las cadenas.

6. Las ruedas de friccion y la placa giratoria del mecanismo de girar,
tener completamente secos. Una vez desgastado el suplemento de
cuero de la rueda de friccién, hay que sustituirlo por otro nuevo.

Nunca usar materiales como colofonia etc.

wn

— s ——

25




7 El freno de aceite graduar de tal manera, que la Escalera en posicién
de aproxm. 350° se recoje aun despacio y en posicién de 750 ° no
demasiado de prisa.

§. Los flejes de refuerzo de cada tramo deben tener tal tensién que las
harras de cada tramo estén poco é igual curvadas para arriba,
para quedar bien rectas una vez que haya carga sobre la Escalera.

El templar estos flejes, puede hacer unicamente un mon-
tador especialista de la Fabrica.

! 9. Los trinquetes tienen que funcionar automaticamente; por lo tanto

o o o S —
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engrasarlos y examinarlos de mes en mes. Todas sus piezas tienen i
| que moverse facilmente y su funcionamiento debe ser al estirar
como al recojer absolutamente seguro y sin dificultad.

10. Si el cable de estirar del tramo inferior se ha prolongado tanto que
al estirar completamente la Escalera los trinquetes no disparan,
hay que quitar la cadena colocada entre el eje del bastidor de

levantar y el mecanismo de estirar, dar una 6 dos vueltas a la
manivela del mecanismo de estirar en direccion de estirar vy
colocar nuevamente la cadena.

11. Revisar a menudo los tramos de la Escalera, asi como los flejes de
tension, para ver si tienen roturas 6 defectos y pintar de nuevo

donde se ha caido la pintura. Engrasar sin falta todos los rollos,
guias de los tramos y correderas de las mismas después de cada uso.
Los tramos de la Escalera deben correr igual y facil

12. Las cadenas de transmissién templar con sus aparatos de tensién en
caso de que estén flojos, pero al mismo tiempo observar que
nunca estén demasiado tirantes.

S i S ¢ .

m-l-i!-ot-ti-i_'i-mﬂ.

L]




S -, & e

o=

VI. Indicaciones generales.
a) Para los hombres de servicio.

Ejemplo
para oblener aproximadamenie
fa inclinacidn y largura
necesaria de la Ecalera.
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Figura 9.

Hay que arrimar la Escalera segun la altura necesaria mas 6 menos
distante del edificio al cual se debe apoyar, pues cuanto mas larga es la
Escalera la distancia sea mas pequefia, mas recojida la Escalera la distancia
puede ser mayor,

Para calcular aproxm. la inclinacién y largura, se mide la distancia
desde la casa hasta la rueda mas cerca (distancia como en la fig, 9); después
se cuenta el nimero de los pisos respectivamente la altura de la casa,
a la cual se quiere colocar la Escalera. Segun la fig. 10, puede calcularse
la inclinacién y largura.

En posicién libre se puede subir a la Escalera solamente com incli-
nacion de 75°,
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es 489 y la largura 22'|: meiros, )
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Parada automdlica. -
Limile para el uso libre sin apoyo.

Figura 10.

La carga que queda aun sobre la rueda opuesta & la inclinacién de
la Escalera en esta posicién libre, indica la tabla figura 11.
Apoyada puede estar usada la Escalera hasta la posicién horizontal
Véase largo de estirar segun la figura 11.
La Escalera se puede usar:
1. En posicion libre con 75° inclinacién
a) por 4 hombres, en cada tramo de la Escalera un hombre,
b) de 2 hombres juntos, en un tramo de Escalera,
c) de 1 hombre con una lanza de boquilla 18 m/m.
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El que lleva la lanza tiene que observar que la direccién del chorro
vaya en la direccién de la inclinacién de la Escalera; nunca debe dirigirse
el chorro a los costados y si hace falta hacer este movimiento, se debe
girar primeramente la Escalera en la direccién deseada.

La manguera que sube 4 la punta de Escalera debe estar colocada
en el centro de la misma, y nunca debe caer fuera de las barras.

Para todas las maniobras es condicién, que no haya viento y maximo
de precauciones.

2. Estando la punta de la Escalera apoyada, es decir, después de apoyarse
ligeramente, la Escalera ha admitido la carga de:

a) 3 hombres cada uno en un tramo de la Escalera,

b) 2 hombres juntos sobre un tramo de la Escalera, (unicamente
en caso indispensable y para salvamento de personas),

c) 2 hombres juntos colocados en tramos diferentes con una man-
guera de 75 m/m didmetro la cual pasa por la punta de la Es-
calera en direccién al edificio (colocacién de la manga en la
Escalera como se ha indicado arriba) y con una lanza de
18 m/m boquilla.

Jaméis mover el automévil con la Escalera estirada. Si hace falta
cambiar el sitio, puede hacerse esta operacién unicamente con la Escalera
levantada, pero siempre recojida y naturalmente hay que graduar nuevamente
la nivelacion del terreno. La Escalera estirada se puede girar unicamente
aprovechando la nivelacién y con las mayores precauciones. Bajo ningun
pretexto estd permitido cualquiera de los movimientos de la Escalera,
estando encima algun hombre 6 trabajando con ha lanza giratoria.

La inclinaciéon de la Escalera se hace solamente si hay necesidad de
apoyar a un edificio para entrar en ¢l. En este caso hay que arrimarse
lo mas posible con el automovil para reducir la inclinacién.

Largura de estirar y la inclinacién de la Escalera estin indicadas en
el indicador de inclinacién y ademas en la figura 11. Estas indicaciones
valen para todas las posiciones de la Escalera.

La Escalera inclinada y estirada hasta el maximo de largo permitido,
6 sea hasta la parada automatica, hac que levantar primero un poco, antes
de recojerla. Lo mismo ocurre si la Escalera estia en la inclinacién de 35°,

En los casos indicados hay que estirar la Escalera justo lo absoluta-
mente necesario; por lo menos hay que evitar que la Escalera sea estirada
por completa y dejarla en

/5 de su largo total.
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Resultados de comprobacion.

Largura de la

Carga enla punta

Sobre presion

g Escalera L = hR.E 51:;_]”“' Ra kg.
75

65

60

50 05

40 0

30 )

20 =T

10 0 ;
0 0 fe Ly A

Queda prohibido hacer comprobaciones de estos resultados cargendo
la Escalera con hombres, pues son unicamente datos de ensayo de seguridad.
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b) Indispensable para pedidos de piezas
de repuesto.

Haciendo un pedido de piezas de repuesto hay que indicar:

El nimero del motor (igual al del coche).

Ademas para piezas de repuesto del motor, el nimero de la pieza del
catdlogo de piezas de repuesto de los automéviles "Magirus”. Se ruega
indicar exactamente si se desea envio de las piezas por pequefia 6 gran
velocidad, 6 por correo, é indicar la estacién del ferrocarril, el puerto 6
el correo de destino,

Si faltan estas indicaciones hacemos los envios & nuestra mejor con-
veniencia, pero salvo responsabilidad para pronta y buena llegada.

El envio, es siempre a riesgo del comprador, tambien en el caso de
que las piezas esten servidas 4 nue tra cuenta.

Sustituimos piezas de repuesto 4 nuestra cuenta y durante el tiempo
de la garantia solamente si las piezas defectucs
y examinadas han dado por resultado, que el defecto proviene de mala
calidad del material 6 falta de construccién.

Las reclamaciones tienen que hacerse con el resguardo de nuestro
envio.
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